SITOwIiSe

Mikkelin
kantakaupungin
pysakoinnin
kehittamisperiaatteet

Raportin tiivistelma

25.9.2025




Johdanto

Tama on tiivistelma selvityksesta, joka pohjautuu Mikkelin kaupungin keskeisiin strategisiin suunnitelmiin, kuten kaupunkistrategiaan,
kasvuohjelmaan ja kantakaupungin osayleiskaavaan 2040. Lahtékohdissa korostuvat elinvoimaisuuden, kestavan kehityksen,
turvallisuuden ja saavutettavuuden edistaminen. Ilmasto-ohjelman 2022-2035 mukaisesti Mikkeli tavoittelee liikenteen paastdjen
puolittamista vuoteen 2030 mennessa, mika edellyttda muun muassa autoliikenteen vahentamista ja vaihtoehtoisten kayttovoimien

edistamista. Pysakdinnilla on keskeinen rooli nadiden tavoitteiden toteuttamisessa.

Kantakaupungin alueella pysdakodinti on monimuotoista ja osin hajautettua. Aiempi pysakointiselvitys on laadittu vuonna 2015, ja sen
paivittdminen on ollut yksi tdman tyon keskeisista tavoitteista. Selvityksessa on tarkasteltu nykytilaa tunnuslukujen avulla, tunnistettu
toimintaymparistdon muutoksia ja asiakastarpeita seka maaritetty pysakodinnin kehittdmisen periaatteita, jotka tukevat kaupungin strategisia
tavoitteita. Ty6ssa korostuu vuorovaikutus eri kdyttajaryhmien kanssa, mika on mahdollistanut pysakdintitarpeiden ja haasteiden
tunnistamisen. Tuloksena on muodostettu periaatteet, jotka ohjaavat Mikkelin kantakaupungin pysakointipolitiikan jatkokehittdmista ja
paatoksentekoa. Ndiden periaatteiden avulla voidaan edistda keskustan elinvoimaa, saavutettavuutta ja kestavaa liikkumista. Se, miten ja
milloin periaatteita viedaan kaytantdédn maaritetdan mydhemmin. Periaatteiden tasmentaminen ja niistd kaytava poliittinen keskustelu

muodostaa my6hemmin Mikkelin pysakdintipolitiikan.

Ty6td on ohjannut Mikkelin kaupungin nime&maé projektiryhm4, jonka puheenjohtajana on toiminut Topiantti Aikds. Konsulttina tydssé on

toiminut Sitowise Oy:sta projektipdallikkona Tapani Touru seka asiantuntijat Venla Salomaa, Reeta Nykanen seka Jussi Lassila.



1. Tyon tausta, lahtokohdat ja tavoitteet

« Tyd pohjautuu Mikkelin keskeisiin kehitysohjelmiin: kaupunkistrategiaan,

kasvuohjelmaan, osayleiskaavaan 2040 ja ilmasto-ohjelmaan, joka tavoittelee

liilkenteen paastdjen puolittamista vuoteen 2030 mennessa. MIKKELI o

. . . . . . . T . Rokkals Peitsar
- Tavoitteena on tukea elinvoimaista, turvallista ja viihtyisaa keskustaa seké ST MICHEL w ] e
kestavaa liikkumista. Siekkild) . Kalevankarigas

« Keskustan pysakointi kaipaa nykytilanteessa pitkajanteista, johdonmukaista ja Canemak

kokonaisvaltaista kehittamista siten, ettd se tukee keskustan saavutettavuutta ja

3 Kaukola
keskustan elinvoimaa seka vastaa toimintaympariston muutokseen. \ e
« Tassa selvityksessa pysakdinti nahdaan osana laajempaa liikennejarjestelmaa ja m;l Tupp
yhdyskuntarakennetta. Ratkaisuilla pyritéaan vaikuttamaan kokonaisvaltaisesti —f
kantakaupungille asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen.
+ Ty0Ossa on hyodynnetty laajaa tietopohjaa ja vuorovaikutusta eri kayttajaryhmien 4 Kattiar e RCSe

kanssa.
+ Esimerkkikohteina toimivat mm. Tampere, Oulu, Jyvaskyla ja Jarvenpaa, joissa

pysakodinti tukee keskustakehitysta, vetovoimaa ja kestavaa liikkumista.



Mikkelin kantakaupungin
osayleiskaavan 2040 C-alueet

2. Tarkastelualue ja analyysien
rajaukset

« Tyon tarkastelualueen lahtékohtana on Mikkelin kantakaupunki, jota
maarittad erityisesti C-alueet osayleiskaavassa 2040.

« Tarkastelujen painopiste on tyon edetessa painottunut nykyiseen
keskustaan (C-2) ja ensiksi kehittyvissa alueissa (esim. C-3).

* Nykytila-analyysit perustuvat SYKE:n YKR-vybhykkeisiin ja
keskustan jalankulkuvybhykkeeseen, joista on dataa saatavissa.

« Tilastollisessa tarkastelussa hydédynnettiin myds sisemman
kaupunkialueen rajauksia Tilastokeskuksen aineistosta.

« Tyobssa maaritetyt pysakdinnin kehittdmisen vydhykkeet eivat ole
tarkkarajaisia — ne hahmottavat alueiden erilaisia tarpeita ja

ohjaavat periaatteiden soveltamista.

S

Sisempi kaupunkialue ja
keskustan jalankulkuvydhyke,

YKR-vydhykejako siITowise




3. Tunnuslukuja pysakoinnin taustalla

Mikkelin keskustataajaman
vybhykkeet ja autonomistus

« Jalankulkuvydhykkeelld korostuvat tiivis rakenne, hyva
palvelutarjonta ja kestavien kulkutapojen kaytto.

« Vaestoprofiili on kantakaupungissa erilainen suhteessa muun

kaupungin vaestoon: keskustassa on selvasti enemman yli 65-

vuotiaita, vahemman alle 14-vuotiaita.

* Vuonna 2023 jalankulkuvybéhykkeelld asui n. 5600 henkilda -
49,7 % asuntokunnista autottomia.

+ Keskustassa asukaspysakoinnin kysynta on maltillista, mutta

tydpaikka- ja asiointipysakoéinnin tarve on suuri. ..
« Mikkelin seudulla lyhyet matkat (alle 5 km) muodostavat 60 % N

kaikista matkoista — potentiaali kestavien kulkutapojen kasvulle. A et

Autonomistus 2023 Yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet 2021

Vaéhintéan 2 auton asuntokunnat
© 3050 % - keskustan jalankulkuvydhyke

O > 50 % keskustan reunavychyke

« Pysakdinnin kayttdasteesta on katuverkolta jokseenkin vahan
maarallista tietoa, laitoksista enemman. Laadullista tietoa

pysakdintitarpeesta saatu tassa selvityksessa.

Autottomia asuntokuntia joukkoliikennevyohyke

O 30-50 % autovydhyke

O > 50 %

SiTowIise



4. Pysakoinnin nykytilanne

Pysakdintitarve maaraytyy kaupunkirakenteen ja toimintojen
mukaan. Ydinkeskustassa yhdistyvat monet tarpeet, Keskustan
kehalla tarpeet painottuvat selkeammin tyématka, ostos- ja
asiointipysakointiin tai asukaspysakaointiin.

Pysakdinnin kapasiteetti kaduilla ja laitoksissa lahtékohtaisesti

riittavaa. Katupysakdinnista vahan tutkittua tietoa.

Historiallinen rakennuskanta on tuottanut epatasaisen tarjonnan:

vanhoissa kiinteistdissa puutetta, 60-70-luvun kortteleissa
ylitarjontaa.

Pysakdinnin hallinta on hajanaista: maksullisia ja aikarajoitettuja
paikkoja. Maksaminen vain mobiilisti.

Keskustan kivijalkaliikkeet hydtyvat lyhytaikaisesta
asiointipysakoinnista - kiertoa tulee tehostaa.

Asukaspysakointi siirtyy usein kadunvarsille, mika heikentaa

asiointipysakoinnin toimivuutta ja palveluiden saavutettavuutta.
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5. Pysakoinnin kayttajatarpeet ja -

kokemukset
Pysakdinnin kehittaminen vaatii kokonaisvaltaista otetta, jossa yhdistyvat saavutettavuus, Tyo on laadittu
joustavuus ja kayttajien monipuoliset tarpeet — seka nykyhetkessa etta pitkalla aikavalilla. . .
monipuolisessa
; : e . . yhteistyossa:
Nostot asukaskyselysta: Yritys- ja isannditsijakysely: Sidosryhmahaastattelut: _ e
_ ) asukkaille, asioijille, yrityksille ja
« Pysakoinnin saavutettavuus ja « Paikkojen saatavuus talvella, « Uusilla alueilla (Satamalahti, L _
) o ) isannditsijoille suunnattujen
helppous koettiin tarkeaksi aikarajoitukset ja Veturitallit) tarvitaan : o .
N . kyselyiden lisdksi toteutettiin
keskustan elinvoiman kannalta. maksusovellusten kayttd koettiin kokonaisvaltaista tarkastelua. ) . L
- sidosryhmahaastatteluja, joissa
« Asukaspysakdinnissa ja haasteellisiksi. « Esteettomyys, paikkojen .
) _ L kuultiin muun muassa
erityisryhmien tarpeissa * Yritykset toivovat selkeampaa mitoitus ja talvihoito nousivat )
e _ vammaisneuvoston,
(lilkuntarajoitteiset, vanhukset) viestintaa pysakointijarjestelyista toistuviksi haasteiksi. R
_ ) pysakéinninvalvonnan,
on puutteita. ja asiakasneuvontaa. * Pysdakoéinnin valvonta ja R _
_ o kiinteistbalan ja
- Autottomat toivovat kaupunkitilan < Maksullinen pysakdinti sai ohjeistus koettiin sirpaleiseksi _ .
) o ) nuorisovaltuuston edustajia -
vapauttamista kavelylle, yrityksilta enemman kannatusta ja epaselvaksi. _ . .
_ _ nain varmistettiin, etta
pyorailylle ja kaupunkivihrealle - kuin asukkailta. * Tulevaisuuden kehittamisessa R R .
pysakdinnin kehittamisessa
kannattavat tiukempia rajoituksia. korostui tarve muunneltaville, . _ _ .
huomioidaan monipuolisesti eri
* Nuoret toivovat viihtyisampaa saavutettaville ja osallistavasti R ) _
kayttajaryhmien tarpeet ja
keskustaa, joka houkuttelee suunnitelluille ratkaisuille.

nakdkulmat.
pidempaan oleskeluun.
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6. Muuttuvan toimintaympariston
vaikutukset pysakointiin

Tybdssa hyoddynnettiin skenaariomenetelmdaa. Skenaarioiden
avulla arvioitiin Mikkelin kasvun ja autoilun roolin kehitysta
seka pysakdinnin tarpeita ja potentiaaleja.
Osa muutoksista on kaupungin ohjattavissa (esim. kaavoitus,
pysakointipolitiikka), osa ei (esim. lainsaadanto, teknologian
kehitys).
Tarkastelun tuloksena kehityskulkuja hahmotettiin neljan eri
skenaarion avulla, joita olivat:

« Sinnitteleva keskusta

« Kestava keskusta

« Hiipuva keskusta

« Kehittyva keskusta

Kulkutapamuutokset

“Sinnitteleva keskusta”
+  Asukasmaara: f

+  Vaestoprofiili: 1"}'

+ Tyopaikkamaara: o

+ Autojen madra: =

+ Investointien maara: €€

"Kestava keskusta”

+ Asukasmaara: ﬁ * *
+  Vaestoprofiili: Mﬁ

+  Tyopaikkamaara: o0
+ Autojen maara: al

« Investointien madra: €€

—
"Hiipuva keskusta”

+  AsukasmEara: e i

+  Véaestoprofiili: "1

«  Tyopaikkamadra: wes §G
+  Autojen madrd: e e

+ Investointien maara: €

"Kehittyva keskusta”

»  Asukasmaara: ﬁ i ﬂ

= Véaestaprofiili: ﬁi

« Tyopaikkamaara: e Xeols)

+ Autojen maara: ﬁﬁ&

= Investointien maara: €€€

SiTowIise
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7. Vaihtoehtoisia tulevaisuuskuvia

Autoilun rooli

"Sinnitteleva keskusta”

- Rajallisesti toteutuvat keskustan
kehittdmissuunnitelma

- Nykyisestd hieman nuoreneva vaesté

- Védhdisesti muuttuvat liikkumistottumukset

- Kohtalainen julkinen talous ja joitakin julkisia
infra investointeja

> automdarien sdilyminen nykytasolla, pysédkéinnin
kustannustehokas kehittaminen ja hallinta

"Kehittyva keskusta”

- Taysimaadraisena toteutuvat keskustan
kehittamissuunnitelmat

- Tasainen vaestonkasvu

- Sahko6autoon nojaava elamantapa
- Vahva julkinen talous ja merkittavasti julkisia

investointeja

> keskustan autojen maaran selkea kasvu, joka

voidaan ratkaista hyvassa taloudellisessa
tilanteessa investoinneilla ja kysynnan hallinnan

menetelmilla

"Kestava keskusta”

- Taysimaaradisena toteutuvat keskustan
kehittamissuunnitelmat

- Tasainen vaesténkasvu

- Kestavaan liikkumiseen nojaava elamantapa

- Kohtalainen julkinen talous ja useita
kustannustehokkaita infrainvestointeja

> automaarien vahainen kasvu merkittavan
vaestonkasvun seurauksena, jota hallitaan
maaratietoisen pysakointipolitiikan ja
liikennejarjestelman kehittdmisen avulla

Kasvu

siTowise



8. Huomioita skenaariotarkastelusta

« Mikkelin aluekehitystavoitteiden, erityisesti satamalahden
alueen, toteutuminen vaikuttavat merkittavasti
kantakaupungin pysakdinnin kysyntaan seka edellytyksiin
toteuttaa keskitettya pysakadintia.

« Kantakaupungin vaeston trendin mukainen
vanheneminen vaikuttaa autonomistukseen.
Vaihtoehtoisesti trendin muuttava strategiaa tukeva
puhtauteen nojaava kestava kehitys voi vaikuttaa
uudentyyppisen kehityksen hyvaksyttavyyteen.

» Keskitetyn pysakdinnin investoinnit ja pitkajanteinen
taloudellisuus on tarkoituksenmukaista varmistaa
riittdvan laajalla toimijapohjalla seka vaiheittain
toteuttamalla.

 Yleisesti kehityskulut voivat tukea siirtymaa vahvemmin
keskitettyihin pysakdintiratkaisuihin ja siten mahdollistaa

katutilan vapauttamista muuhun kayttéon.

« Kantakaupungin pysakointikokonaisuuden toimivuuden

varmistamiseksi on perusteltua kehittaa laadukkaita
jalankulun ja pyoérailyn yhteyksia alueiden valilla, "jotta
autoa ei tarvitse saada ovelle". Pydraily-yhteydet palvelevat
my0Os uusia sahkoisia kulkuvalineita.

Autojen sahkoistyminen ei ratkaise tilahaasteita.
Lakisdaateisesta investoinnit latauspisteisiin pysakdinti- ja
asuinkiinteistdissa tuovat kustannuksia jotka on perusteltua
ulosmitata kannustamalla investointien maaratietoiseen
hydédyntamiseen. Taloudellinen yhtaldé on monissa
kiinteistbissa haastava.

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden, aikarajoitukset,
hinnoittelu ja luvanvaraisuus vaikuttavat kaikissa
skenaarioissa perustelluilta. Pysakdinnin
tarkoituksenmukaista kayttoa ja siirtymaa keskitettyyn
pysakadintiin on perusteltua tukea aina, vaikka osin eri

syista.



10. Kantakaupungin kolme pysakoinnin

kehittamisvyohyketta

« Mikkelin kantakaupungin pysakoéinnin kehittamiseksi on laadittu

vyOhykemalli, joka jakaa alueen kolmeen kehittamisalueeseen.

« Vyohykkeiden maaritys on perustunut laajaan nykytila-
analyysiin, asiakaskyselyihin, skenaariotarkasteluun ja

sidosryhmahaastatteluihin.

« Kehittamisvydhykkeet on jaettu kolmeen osaan, joita kaikkia
koskevat seka yhteiset etta vydohykekohtaiset periaatteet.
Vydhykkeita ovat:

* Ydinkeskusta (punainen)
* Ydinkeskustan keha (sininen)

« Vapaa-ajan alueet (violetti)
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9. Vyohykekohtaiset kehittamisperiaatteet

Kehittamisen yleiset periaatteet: Kantakaupungin tavoiteltu kehittaminen ja arjen
toimivuus edellyttaa sita, etta naiden vyohykkeiden pysakointia kehitetdaan kokonaisuutena.

Pysakoinnin kehittamista tehdaan eri toimijoiden yhteistydssa ja huomioiden kaupungin ja
kaupunkilaisten kokonaisetu. Pysakoéintia kehitetaan kustannustehokkaasti ja oikeudenmukaisesti:
kayttdjat maksavat osansa pysakoinnista ja sen kehittamisesta.

Ydinkeskusta

Monipuoliset pysakdinnin
mahdollisuudet vastaavat
erityyppisiin asiakastarpeisiin.
Kantakaupungin elinvoimaa
palvelevaa pysakointia
ohjataan maaratietoisella ja
suunnitelmallisella
pysakdinnin hallinnalla
(hinnoittelu, luvanvaraisuus ja
aikarajoitukset). Pysakointiin
kaytettya katutilaa
kohdennetaan harkinnan
mukaan kestavan liikkumisen

tarpeisiin ja kaupunkielamaan.

Uusi pysakointi toteutetaan
rakenteellisena ja keskitettyna
monitoimijaisessa
yhteistyodssa.

Ydinkeskustan keha
Vybhykkeella vastataan ensi
sijassa asumisen, tydssakaynnin
ja opiskelun saanndllisiin
pysakadintitarpeisiin ja
toissijaisesti vierailijoiden ja
tapahtumien tarpeisiin.
Tavoitteena on pysakainti
tonteilla, kadunvarsia
hyddynnetaan luvanvaraisesti ja
aikarajoitettuna. Uutta pysakainti-
kapasiteettia ja sen hinnoittelua
voidaan kehittaa vaiheittain ja
kytkettyna ydinkeskustan
pysakdinnin kehittamiseen.
Kadunvarsi-pysakadintia alueella
voidaan vahentaa, Ydinkeskustan
saavutettavuuden parantamiseksi
kestavasti.

Vapaa-ajan alueet
Ydinkeskustaan kytkeytyvat
merkittavat vapaa-ajan
alueet vastaavat
pysakdinnista alueellaan.
Alueiden kytkeytymista
ydinkeskustaan tuetaan
kavelyn ja pyorailyn
reiteilla ja siten
vahennetaan alueiden
kaytdn autoriippuvuutta.
Alueita hallinnoivien
yksityisten toimijoiden
kanssa tehdaan yhteistyota
pysakdintikokokonaisuuden
toimivuuden
varmistamiseksi ja
vaiheittaisen kehittamisen
tueksi.

SiTowIise
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Toimenpidekortit

PYSAKOINNIN KEHITTAMISPERIAATTEET
MIKKELIN KANTAKAUPUNGILLE




Teemakohtaiset kehittamisperiaatteet

Tassa raportissa on kuvattu Mikkelin kantakaupungin nykytilaa. Tunnusluvut ja niiden kehitys kertovat,
etta pysakoinnin tarve kantakaupungin alueella tulee trendinmukaisen kehityksen jatkuessa muuttumaan
autonomistuksen vahentyessa vaeston ikaantymisen ja kulkutapatottumusten myota. Selvityksessa
toteutetussa kyselyssa on tunnistettu laajasti pysakoinnin asiakkaiden nakemyksia pysakointiin liittyen.
Kyselyn ja nykytilatarkastelujen pohjalta kantakaupunki on voitu tyypitella erilaisiin vydhykkeisiin
pohjautuen pysakdinnin erityisiin tarpeisiin ja koettuun merkitykseen. Kyselyn avulla on myo6s voitu
tunnistaa pysakoéinnin nykytilanteen ongelmia. Selvityksessa on lisaksi kartoitettu kaupungin
kehityssuunnitelmia, joiden toteutumisen myoé6ta kantakaupunki ja pysakdinnin kysynta tulevat
muuttumaan merkittavasti. Pysakdinnin kehittamiselld on tarkea rooli siina, etta pysakoéinnin tavoitteet

voidaan saavuttaa.

Seuraavassa kuvataan selvityksessa tunnistettuihin pysakdinnin teemoihin liittyvia kehittamisperiaatteita.



Kehittamisperiaate 1:
Pysakointikapasiteetti
Tavoitteellinen vaikutus: Olemassa oleva pysakointikapasiteetti

otetaan tehokkaaseen ja tarkoituksenmukaiseen kayttéén muun
muassa pysakdinnin hallinnan kehittamisen ja ajantasaisen

informaation avulla. Uutta kapasiteettia toteutetaan erityisesti
keskitettyna pysakointina merkittavien aluekehityshankkeiden
yhteydessa.

Kehittamisen ldhtokohdat

+ Kantakaupungin alueella on nykytilanteessa riittavasti
pysakdintikapasiteettia. Pysakdintia on tyypillisesti aina saatavilla
kavelymatkan (alle 500 m) etadisyydelta. Joillakin kiinteist6illd on

tunnistettu puutetta pysakointipaikkatarjonnasta kysyntdan nahden.

+ Merkittavat aluekehityshankkeet mahdollistavat uuden keskitetyn
pysakdinnin toteuttamisen. Kantakaupungin alueelta ennen uuden
kapasiteetin toteuttamista poistuvat epaviralliset pysakodintikentat
voivat aiheuttaa kapasiteetin riittamattomyytta joillain alueilla.

« Jakelun ja logistiikan tilaan liittyen ei ole tunnistettu haasteita.

+ Keskustan palveluiden saavutettavuudessa koetaan haasteita, mika
liittyy osin haasteisiin kayttaa uusia pysakointipalveluita.

Toimeenpanon vastuut

+ Kaupunki maarittelee kaavoituksen yhteydessa
tarkoituksenmukaisen pysakoéintinormin kaupunkikehitysalueiden
kapasiteetin toteuttamiseen. Lahtékohtana pidetaan keskitettya
pysakdintia. Asemakaavojen autopaikkamaaraysten kehittamisella
voidaan ohjata kiinteist6ja tehostamaan ja oikeudenmukaistamaan
autopaikkojen kayttda ja hallintaa.

+ Kaupunki edistaa yhteistyota eri toimijoiden valilla keskitettyjen
pysakointiratkaisujen toteutumisen edistamiseksi.

+ Kaupunki tekee tutkimuksia pysakdinnin kapasiteetin kayttdasteista
kehittamisen lahtokohdaksi.

+ Kiinteistot ja kaupunki tekevat yhteistyota kiinteistojen
pysakointipaikkojen kaytdn tehostamiseksi, esimerkiksi
pysakdintipaikan vuokrausmallin kehittamisella.

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehltysperlaatteet vuoteen 2030

Pysakdintikenttien (Marskin kentta ja Saksala) poistamisen vaikutukset
arvioidaan ennen-jalkeen tutkimuksen avulla. Kaupunki arvioi
pysakdintipaikkojen poistamisen yhteydessa sen, mihin autojen on
mahdollista siirtya.

Ydinkeskustan pysakoinnille varattua kaupunkitilaa voidaan ottaa
harkinnan mukaan uuteen kayttdéon katupysakdinnin kiertoa tehostamalla
seka ohjaamalla pysakdintia keskitettyyn pysakointiin. Tehostuneen
pysakdintipaikkojen kaytdén ansiosta tarkistetaan kadunvarsipysakoéinnin
vahentamisen mahdollisuus erityisesti pyorailyn paareittien osuudella.
Keskustan kehan alueella kapasiteetin kayttdéa tehostetaan. Kehittyvat
vapaa-ajan alueet vastaavat pysakoéintitarpeista alueillaan.

Kaupunki laatii pysakoéintinormit ja ohjelmoi kapasiteetin vaiheittaisen
kehittdmisen osana kaupunkikehitysta siten, etta keskitetyn pysakdinnin
lisdaminen on taloudellisesti kestavaa ja vastaa realistisesti muuttuvan
toimintaymparistdn muodostamiin pysakodinnin tarpeisiin.

Pysakdinnin tehostaminen ja pysakointitapahtumien lisaantyminen lisaa
keskustan elinvoimaisuutta.

Keskustan esteettdmyyssuunnitelman laatiminen. Esteettdmien reittien
suunnittelu pysakdintipaikoilta kohteisiin.

Kehltysnakyma vuoteen 2050

Pysakdinnin kehittamiseksi tehdyt julkisen ja yksityisen sektorin
yhteistybhankkeet toimivat muuta kaupunkikehitysta rohkaisevina
investointeina. Toimijat jakavat yhteisen intressin kapasiteetin
maksimaaliseen hyddyntamiseen ja investointien hyodtyjen
ulosmittaamiseen.

Kaavoituksen ja normien mukaisesti kehittynyt keskitetty pysakdinti
mahdollistaa muuttuneisiin pysakoéintitarpeisiin vastaamisen seka
kaupunkitilan ottamisen tehokkaampaan kayttéén. Ajoneuvoteknologia
avustaa pysakdinnissa ja siitd maksamisessa.




Kehittamisperiaate 2:
Luvanvarainen pysakointi Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

« Kehitetaan luvanvaraisen pysakoéinnin toimintamallia
ydinkeskustan ja ydinkeskustan kehan tarpeisiin eri
toimijoiden yhteisty6ssa.
Kiinnitetaan erityista huomiota seniorikuljettajien,
asukkaiden, suurten tyénantajien ja uusien
kerrostalokiinteistbjen tarkoituksenmukaisiin
pysakointilupiin.
Kehittyvilla vapaa-ajanalueilla olevien alueiden
luvanvaraisen pysakdinnin, esimerkiksi sesongin

Tavoitteellinen vaikutus: Asukkaiden ja tydntekijoiden
seka erityisryhmien pysakoéintipaikkojen saatavuuden

varmistaminen niille tarkoitetuilla kaupunkivydhykkeilla.

Kehittamisen lahtokohdat

« Kantakaupunkiin kohdentuu monenlaisia
pysakointitarpeita, joista osa on saanndllista ja osa
epasaanndllista pysakdintia. Osa pysakdintipaikoista ei
ole tarkoituksenmukaisessa kaytdssa. Osalla
kiinteistoista asukas- ja
vieraspysakdintipaikkatarjonta ei tyydyta kysyntaa.
Osa kokee mobiilimaksamisen vaikeaksi.

« Vaestdn ikaantyessa muun muassa kotihoidon ja
kotihoidon tukipalveluiden palveluiden kayttd yleistyy.

ulkopuolella, tarkastellaan yhdessa aluekehittdjien kanssa.
Luvanvaraisen pysakoinnin hinta suhteutetaan muuhun
pysakoinnin hinnoitteluun (ja joukkoliikenteen hintaan).

Kehitysnakyma vuoteen 2050

« Luvanvarainen pysakointi ydinkeskustan ja keskustan
kehan katutilassa siirtyy voimakkaammin uusiin keskitetyn
pysakoinnin laitoksiin. Katutilan pysakdinti lahtdkohtaisesti

Toimeenpanon vastuut
« Kaupunki ottaa aloitteen luvanvaraisen pysakoinnin
toteutusmallista ja koordinoi yhteisty6ta aina markkinaehtoista.

Eysékéintitoimijoiden ja kiinteistojen omistajien Luvanvaraista ja erityislupiin perustuvaa pysakaintia,
anssa. kehitetdan kantakaupungin ulkopuolella vastaamaan
erityisia sesonkeihin liittyvia tarpeita.




Kehittamisperiaate 3:
Pysakoinnin aikarajoitteet

Tavoitteellinen vaikutus:
useisiin tarpeisiin. Eri

Pysakdintipaikat vastaavat
paikkojen tarkoituksenmukaista

kayttda voidaan edistad aikarajoituksilla ja riittavalla

valvonnalla. Lyhytaikaiseen asiointiin tarkoitettuja
paikkoja ei tule kayttaa pitkaaikaispysakointiin.

Kehittamisen lahtokohdat

« Aikarajoitteet ovat ydinkeskustan pysakdinnin
hallinnan keskeinen keino jo nykytilanteessa.
Aikarajoitteinen pysakdinti ja maksullinen pysakadinti
ei kaikilla alueilla kuitenkaan muodostaa selkaa
kokonaisuutta: kadun eri puolilla saattaa olla erilaiset
ohjauskeinot, mika on kayttajalle sekavaa.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki tarkastelee ja paivittaa aikarajoitteet
samassa yhteydessa hinnoittelun periaatteiden ja
luvanvaraisen pysakoinnin toimintamallin kanssa.

* Ydinkeskustan ja ydinkeskustan kehan aikarajoitukset
palvelevat kadunvarsipysakoéinnin
tarkoituksenmukaista kayttéa: paivaaikaan pysakointi
palvelee erityisesti asiointi pysakoéintia. Ilta- ja
(ybaikaan) tarvittavassa laajuudessa asumista ja
vapaa-aikaa.

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

Pysakdintipaikkojen aikarajoituksilla ja maksullisuudella
ohjataan kayttamaan “oikeita” pysakdintipaikkoja:
lyhytaikainen asiointi kadunvarsille, pitkdaikainen asiointi-,
asukas ja tydmatkapysakaointi kiinteistdille ja
pysakdintilaitoksiin.

Ydinkeskustan kehalle muodostuu selkea aikarajoitettu
vydhyke, joka palvelee niiden keskusta-asiointia, jotka eivat
ole valmiita maksamaan pysakdinnista. Ulompana kehalla
aikarajoituksia voidaan loiventaa.

Ydinkeskustassa aikarajoitukset mahdollistavat ainoastaan
lyhyen asiointipysakoinnin.

Vapaan pysakdinnin alueen tarkistaminen erityisesti
sairaalan, koulujen ja muiden julkisten palveluiden
|ldheisyydessa. Tydmatkapysakointia ohjataan "oikeille”
paikoille esim. tydmatkalupien avulla.

Keskustan elinvoimaisuuden kasvattaminen
pysakointitapahtumia lisaamalla eli nopeuttamalla kiertoa.
Pysakdintipaikkojen tehokkaampi kayttd mahdollistaa
pienemman pysakdintipaikkatarjonnan, minka vuoksi
kadunvarsipaikkoja voidaan vahentaa esim. pydravaylien,
kavelyreittien ja katuvihrean hyvaksi.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Aikarajoitteisen pysakoinnin vydhyke laajenee koko
ydinkeskustan kehalle ja sen ylitse.




Kehittamisperiaate 4:
Pysakoinnin hinnoittelu

vaikutus: Pysakdintipaikat vastaavat
paikkojen tarkoituksenmukaista

Tavoitteellinen
useisiin tarpeisiin. Eri

kayttdoa seka kulkutapavalintaa voidaan edistaa kysyntaa
vastaavalla hinnoittelulla ja riittavalla valvonnalla.

Kehittamisen lahtokohdat

« Pysakoinnin hinnoittelu on ydinkeskustan pysakdinnin
hallinnan keskeinen keino jo nykytilanteessa.
Maksullinen pysakdinti ja aikarajoitteinen pysakdinti ei
kaikilla alueilla kuitenkaan muodostaa selkeaa
kokonaisuutta.

« Mobiilimaksaminen koetaan vaikeaksi. Pysakdinnista
ei mydskaan usein olla valmiita maksamaan.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki tarkastelee ja paivittaa aikarajoitteet
samassa yhteydessa hinnoittelun periaatteiden ja
luvanvaraisen pysakoéinnin toimintamallin kanssa.

« Ydinkeskustan kadunvarsipysakdinnin hinta tukee
tehokasta kiertoa ja yritysten tarpeita. Hinnoittelu
tukee keskitetyn pysakoinnin kayttéa.

« Kaupunki ja pysakdintioperaattorit pitavat
infotilaisuuksia pysdakdinnin maksamisesta.

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

Pysakdinti ydinkeskustan ytimessa on lahtokohtaisesti aina
maksullista, pois lukien lyhyt asiointipysakointi.
Katupysakdinnin hinta suhteutetaan tarkoituksenmukaisesti
luvanvaraisen pysakdinnin ja laitospysakoéinnin hintaan.
Lahtékohtana on, etta kertamaksullinen
kadunvarsipysakdinti on aina kalliimpaa.

Pysakdinnin maksamiseen opastetaan seka kadulla etta
informaatiotilaisuuksilla.

Kehittyvien vapaa-ajan alueiden paivakohtaisen pysakdinnin
tulisi olla lahtékohtaisesti edullisempaa, kuin
keskustapysakointi.

Hinnoittelussa huomioidaan hintajouston vaikutus
pysakoinnin kysyntaan.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Ydinkeskustaa laajentavilla alueilla pysakointi on
maksullista. Kokonaisuus tukee pysakointilaitosten
toteuttamista ja edelleen taloudellisesti kestavaa
kaupunkikehittamista.




Kehittamisperiaate 5:
Pysakoinnin opastus ja informaatio

Tavoitteellinen vaikutus: Kantakaupungin asukkaat ja

tydntekijat tiedostavat pysakodinnin palvelut ja tiedostavat

|6ytavat heille
keskitetysta

pysakadintipolitiikan taustat. Vierailijat
tarkoituksenmukaisen pysakoinnin
pysakoinnista.

Kehittamisen lahtokohdat

« Mikkelissa on kehitetty keskitettya pysakointia ja otettu
kayttéon pysakdinnin mobiilimaksaminen. Erityisesti
vanhukset kokevat seka mobiilimaksamisen etta
laitospysakdinnin haastavaksi. Mydskaan suurten
tyénantajien mahdollistamia pysakdintilupia ei ole otettu
kayttodn.

« Vierailijoille keskitetyn pysakdinnin [6ytdminen voi olla
haastavaa. Asukkaille pysakdinnin kokonaisuus ja
esimerkiksi hinnoittelun perusteet voivat olla voivat olla
vieraita.

Toimeenpanon vastuut

+ Kaupunki ja pysakdintioperaattorit tekevat yhteistyota
pysakoinnin tarkoituksenmukaisen hydédyntamisen
helpottamiseksi ja markkinoimiseksi. Miksei-osallistuu
kaupunkialueen viitoituksen kehittdmiseen vapaa ajan
alueiden pysakdinnin kytkemiseksi ydinkeskustaan.

+ Pysakdintioperaattoreiden sovelluksiin kehitetaan
kadunvarsipysakdinnin ajantasaista informaatiota
tehostamaan nykyisten paikkojen kayttoa ja
vahentamaan ajosuoritetta.

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

Pysakadintiin liittyvaa informaatiota ja opastusta kehitetaan
siten, ettd ihmiset lI6ytavat tarkoituksenmukaisen
pysakoinnin, kapasiteetin kayttd tehostuu ja
asiakastyytyvaisyys lisdaantyy. Informaation lisdamiseksi ja
jakamiseksi tehdaan yhteistyota. Pysakointiin liittyvassa
informoinnissa kannustetaan samalla kestavien
kulkutapojen lisaamiseen alueilla, joilla autolle on
vaihtoehtoisia kulkutapoja.

Pysakdintikapasiteettiin liittyvista muutoksista, esim.
poistuvasta kapasiteetista ja sita korvaavista alueista,
viestitaan riittavasti.

Viestintaan ja lausuntoihin sidosryhmien kanssa kiinnitetaan
huomiota jo suunnitteluvaiheessa (mm. esteettdmyyden
huomioiminen).

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Kantakaupungin asukkaat, tydntekijat ja vierailijat osaavat
sopeutua muuttuviin jarjestelyihin seka hyddyntaa
pysakdintikokonaisuutta suunnitellusti. Kestavan liikkumisen
osuus lisdantyy, milla on positiivinen vaikutus paastoihin,
kansanterveyteen ja kaupunkitilan kayttoon.




Kehittamisperiaate 6:
Pysakointialueiden kunnossapito

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Tavoitteellinen vaikutus: kaupunki, kiinteistéjen omistajat

seka pysakdintitoimijat tekevat rakentavassa hengessa

yhteistyota pysakoéintikokonaisuuden ja kaupunkitilan

kehittamiseksi seka uudistuvan lainsaadannon

huomioimiseksi.

Kehittamisen lahtokohdat

« Rajallinen tila kaduilla ja kiinteistéjen piha-alueilla
haastaa kunnossapitoa ja pysakdintikapasiteetin
ylldpitoa runsaslumisina talvina.

* Muuttuva lainsdadantd ja toimintaymparisto
edellyttdva kaupunkitilan kehittamista ja varautumista
saan aari-ilmidihin.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki arvioi muuttuvan alueidenkayttdlain tuomat
tarpeet kunnossapidon ja kaupunkitilan kehittamiseen.

« Kaupunki ja kiinteistot tunnistavat yhteistydssa
keinoja pysakdintikapasiteetin yllapitamiseen myos
runsaslumisina talvina. Lahtékohtana tulee olla, etta
kiinteistot vastaavat kunnossapitovelvoitteistaan ja
etta asukaspysakodinti tapahtuu kiinteistéilla myoés
talvisin.

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

Kunnossapidon tarpeet ja vaikutukset pysakdintiin
huomioidaan kaupunkitilan kehittamisessa ja
kunnossapidon ohjelmoinnissa.

Kunnossapito on yksi pysakdintiin kytkeytyva julkisen ja
yksityisen sektorin yhteistydoteema, joita kehitetaan
vakiintuneessa vuorovaikutuksessa.
Kunnossapitoalueiden ja —aikojen suunnittelu huomioiden
huollon aikaisen pysakoéinnin kapasiteetin. Erityishuomio
esteettomyyteen.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Uusien alueiden kehittamisessa huomioidaan
kunnossapidon tarpeet ja saan aari-ilmididen vaikutukset
kaupunkitilan kayttoon.




Kehittamisperiaate 7:
Sahkoautojen lataus

vastaa osaltaan
vastaamisesta

Tavoitteellinen
lainsaadannon

vaikutus: kaupunki
velvoitteisiin

latauspisteiden kehittdmisessa ja koordinoi seka tukee
osaltaan liikenteen sahkdistymisesta kaavoituksen seka
infran kehittdmisen keinoilla.

Kehittamisen lahtokohdat

+ Mikkelin kaupungin hiilineutraaliustavoitteen 2035
saavuttaminen nojaa vahvasti hiilinieluihin, mutta sen
saavuttaminen sisaltdaa epavarmuuksia. Paastoista
noin 18 % muodostuu liikkumisesta.

* Yhdyskuntarakenteen vuoksi yksityisauto on
tulevaisuudessakin tarkea kulkutapa. Kayttovoimien
puhdistaminen on siten tarkea toimenpide liikenteen
paastdjen vahentamisessa. Keskeisena toimenpiteena
on latausinfrastruktuurin kehittdéminen, mihin voi
liittya taloudellisia haasteita.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki koordinoi eri toimijoiden yhteisty6ta
kadunvarsi- ja kiinteistdlatauksen
tarkoituksenmukaiseksi ja kustannustehokkaaksi
kehittamiseksi seka huomioi tarpeet sahkdlatauksen
edistamiseen osana esimerkiksi katujen saneerauksia.

+ Kaupunki edistaa ja mahdollistaa kaavoituksella
puhtaiden kayttdvoimien jakelun seka laatii
kadunvarsilatauksen ja kaupungin kiinteistojen
latauspisteiden yleissuunnitelman.

Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

Kehitettavat yksityiset ja julkiset latauspisteet vastaavat
kasvavan sahkdautokysynnan tarpeisiin. Aikarajoitukset ja
hinnoittelu tukevat latauspisteiden tarkoituksenmukaista
kayttoa.

Kaupungin latauspisteiden yleissuunnitelma mahdollistaa
latauksen tarpeisiin varautumisen pidemmalla janteella
olemassa olevassa rakenteessa. Uudistuvilla alueella
latauspisteiden kehitysta ohjataan kaavoituksella.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Voimakkaasti sahkdistyneelle yksityisautoilulle on kaytéssa
riittavasti latauskapasiteettia monipuolisiin tarpeisiin.
Yhteistydmallit ovat mahdollistaneet latauskapasiteetin
tarkoituksenmukaisen ja taloudellisesti kestavan
kehittamisen olemassa olevilla ja uusilla alueilla.




Kehittamisperiaate 8:
Pyorapysakointi

Tavoitteellinen vaikutus: pyorapysakodinti tukee kestavan Kehittamisen ajallinen ja tilallinen ulottuvuus

liilkkumisen edistamista, matkaketjujen muodostumista

seka esteettoman katutilan kehitysta. Kehitysperiaatteet vuoteen 2030

« Pyorapysakointia kehitetdan yhdessa matkailutoimijoiden
kanssa. Tavoitteena on edistaa mm. Markkinaehtoisten
yhteiskayttépalveluiden toteutumista.

Laadukas pyorapysakdinti tukee keskustan esteettomyytta
ja viihtyisyytta seka kestavien kulkutapojen kayttoa.
Kiinteistdjen laadukas pyorapysakdinti vahentaa
autopaikkatarvetta (kuten Oulussa).

Kehittamisen lahtokohdat

* Mikkelin kaupunkialueen etadisyydet ovat
lahtokohtaisesti pydrailtavia. Laadukkaiden vaylien
ohella turvallinen ja laadukas pysakdinti on keskeinen
kannustin pyoraliikenteen lisdamiselle.

+ Kantakaupungin kehittyvat vapaa-ajanalueet
sijaitsevat alle kahden kilometrin etdisyydella
asemasta. Pyoérapysakointi voi tukea merkittavalla
tavalla kantakaupungin kestavan liikkumisen kehitysta
ja saavutettavuutta.

Toimeenpanon vastuut

+ Kaupunki lisaa pyorapysakointia nykyisessa
kaupunkiymparistéssa suunnitelmallisesti

« Kaupunki maarittda normien yhteydessa
pydrapysakdinnin kehittamisen uusilla alueilla.

Kehitysnakyma vuoteen 2050
« Uudessa aluekehityksessa on varauduttu riittavalla tasolla
uusiin pieniin sahkdavusteisiin kulkumuotoihin.




8. Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Pysakointiperiaatteiden ensivaiheen toimenpiteet

1. Kaupunki laatii suunnitelman
pysakdinnin hinnoittelun,
aikarajoitusten ja
luvanvaraisuuden kehittamiseksi
seka tekee vaikutusten arvioinnin
pysakointihallintakeinojen
vaikutuksesta
pysakdintikapasiteettiin.
Toimeenpano kaynnistetaan
suunnitelman pohjalta.

2. Kaupunki laatii selvityksen
pysakdintipaikkojen
nykytilanteen lukumaarasta,
kaytdsta ja tulevan maankaytén
tarpeista seka tekee vaikutusten
arvioinnin pysakointikapasiteetin
poistamisen vaikutuksista.
Kehittamistoimenpiteet
maaritetaan suunnitelman
pohjalta.

3. Kaupunki laatii pysakdintinormin merkittaville kehitysalueille.
Normin yhteydessa kasitelldan myds sahkdautojen lataus ja
pyorapysakointi, joiden tarve arvioidaan normin maarittdmisen
yhteydessa. Laaditaan myo6s pysakdintinormin joustot, joilla
voidaan ohjata kiinteistéjen autopaikkojen kayttéa ja hallintaa.

4. Kaupungin eri sektorit seka mm. Miksei ja suuret tyénantajat
kehittavat yhdessa kaupungin pysakdintiin kytkeytyvaa viestintaa
siten, etta seka asukkaat vierailijat ja tyéntekijat ovat tietoisia
pysakdinnin palveluista ja niiden tarkoituksenmukaisesta
hyddyntamisesta. Pysakdintikartan paivittdminen:
pysakointilaitosten ja —alueiden paikkamaarien seka ajoreittien
merkitseminen. Pysakointikarttaa hydédynnetaan yleisétapahtumien
suunnittelussa ja jaetaan niiden yhteydessa.

5. Kaupungin maankayton suunnittelu ja kunnossapito
kaynnistavat keskustelun kiinteistéjen kanssa siita, miten
kehittyva alueiden kayttdlaki vaikuttaa kunnossapitoon. Toimintaa
kehitetaan uuden lain pohjalta ja tunnistetaan. Kaupunki edistaa
yhteistydta kiinteistéjen ja yksityisten toimijoiden kanssa myds
sahkbautojen lataukseen seka keskitetyn pysakoéinnin
kehittamiseen liittyen.

Tdssa tyossa esitetyt
periaatteet
maarittavat teemat ja
suunnan, joihin
Mikkelin kaupungin
asumisen ja
toimintaympariston
palvelualue voi

tukeutua.
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